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Efter det vi i slutet av ar 1923 frain Amerika impor-
terade och har 1 Sverige bekantgjorde denna typ av
motorvaghyvel och darefter upptogo en svensk till:
verkning av densamma, hava vi varit 1 tillfalle att over-
allt 1 Sverige folja maskinernas arbete och pa grund av
vunna erfarenheter successivt forbattra konstruktionen
for erhillande av den for svenska vagforhillanden mest
andamalsenliga motorvaghyveln.

Forutom de 1t Sverige vunna erfarenheterna ligger
aven som grund for konstruktionen av vir nya vig:
hyvel ctt 1 borjan av ar 1925 gjort ingiende persons-
It studium  av motorvaghyvlar 1 Amerika, och torde
darfor den nva "BITVARGEN" kunna betecknas som
var tids mest fullandade och andamalsenliga motorvag:-
hvvel,  Av alla farbattringarna aro de lutande frams
hiulen mest unpseendeviackande.



Den stora spridning, som "BITVARGEN" erhillit,
ar beviset for att den Fordsondrivna vaghyveln, tack
vare sin enorma arbetsprestation och mangsidiga anvand-
barhet, ar vagbyggarens och vagunderhallarens ideal-
maskin saval for grus: som makadamvagar.

BITVARGENS KONSTRUKTION:

[ konstruktionshinseende torde foljande betydelse-
fulla detaljkonstruktioner narmare bora framhallas:

ey Sjalvarambalkarna aro utforda av 180 m/m hoga
ket. I:balkar, vilka jamfort med de tidigare anvianda 160

m/m, dga 46 Y0 stSrre troghetsmoment 1 hojdled. Kraftiga
tvarforstravningar finnas saval 1 rambalkarnas 6ver: som
underkant, och aro samtliga muttrar forsedda med
"Climax"” lasmuttrar. Dessa kraftiga balkar och tvar:
forstravningar motverka oférdelaktiga sviktningar vid
hyvelarbete. Hyveln giar jamnt och stadigt tack vare
den linga hjulbasen, samt genom hyvelbladets placering
ungefar mitt emellan fram: och bakaxeln neutraliseras
svackornas inverkan pi hyvelbladet. Denna placering
av hyvelbladet gor att detsamma avskiar kammarna och
lagger vagmaterialet 1 svackorna. Dessutom kommer
genom maskinens lingd en proportionsvis mindre koms
posant av den vid hyvling uppkommande sidokraften
att averka maskinens relativt lattare framanda. Denna
sidokrafts inverkan a maskinens framianda motverkas
vidare av den & "BITVARGEN" gjorda konstruktionen

tor lutande framhjul.

Lutande Genom att framaxelkonstruktionen ar utford med

framhjul. | tyenne vertikalt Gver varandra boliena i indarna ror-

ligt torenade framaxlar, kunna maskinens framhjul frin
torareplatsen formedelst en ratt instillas 1 onskad vin-




kel mot vagplanet, se tig. 2, vilket har en verkligt stor
betydelse t. ex. vid kantavskiarningar, dia massorna
skola laggas inat vagbanan samt i ovrigt vid allt tyngre
arbete.

Fig. 2.

Rent tekniskt inses ju omedelbart den stora fordelen
av de lutande framhjulen genom toljande enkla resone:-
mang:

Vid snedstillning av hyvelbladet uppkommer, som
ovan namnts, givetvis en tamhigen stor sidokraft, vilken
med en komposant soker sidoforskjuta maskinens fram:
anda. Det sager sig sjalvt, att denna sidokraft redus-
ceras 1 hog grad genom inftorandet av de lutande fram:
hjulen, samtidigt som arbetskapaciteten i hog grad okas.
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